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RQ1 - K33 n (2 streifig in Geländegleichlage)

RQ2 - K33 n (4 streifig im Einschnitt)

K33 n   Verbindungsstraße Allerheiligen - Zinkhüttenweg 



RQ3 - K33 n (4 streifig in Dammlage)

K33 n   Verbindungsstraße Allerheiligen - Zinkhüttenweg 



RQ4 - Anschlussstelle A57 (Gegenverkehrsrampe - Westseite)

RQ6 - Anschlussstelle A57 (Gegenverkehrsrampe - Ostseite)

RQ5 - Anschlussstelle A57 (einstreifige Rampenfahrt)

Anschlussstelle  Dormagen - Delrath an der A57
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Endgültige Abmessungen nach statischen,
konstruktiven und wirtschaftlichen Erfordernissen!
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Anhang D: Neubau K33n - Rasterlärmkarten mit Ergebnissen Beurteilungspegel 
Anhang D1: Prognose-Planfall Tag 
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Anhang D2: Prognose-Planfall Nacht 
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Anhang F3: Prognose-Planfall Tag 
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Anhang F4: Prognose-Planfall Nacht 
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Anhang G: Neubau AS Delrath - Differenzlärmkarten Beurteilungspegel 
Anhang G1: Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall Tag 
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Anhang G2: Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall Nacht 
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Anhang I3: Prognose-Planfall Tag 
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Anhang I4: Prognose-Planfall Nacht 
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